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1. ELŕZM£NYEK 

Jelen telep²t®si tanulm§nyterv a magyar ®p²t®szetrŖl sz·l· 2023. ®vi C. tºrv®ny (a tov§bbiakban: 

M®ptv.) ®s a telep¿l®stervek tartalm§r·l, elk®sz²t®s®nek ®s elfogad§s§nak rendj®rŖl, valamint egyes 

telep¿l®srendez®si saj§tos jogint®zm®nyekrŖl sz·l· 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet (a 

tov§bbiakban: Korm. rendelet) elŖ²r§sai alapj§n, az országos településrendezési és építési 

kºvetelm®nyekrŖl sz·l· 253/1997. (XII.20.) Korm. rendelet (a tov§bbiakban: OT£K) ®s a 

településrendezési és építési követelmények alapszabályzatáról szóló 280/2024. (IX.30.) Korm. 

rendelet (a továbbiakban: TÉKA) továbbá a településfejlesztési dokumentumok, településképi 

szabályok, településrendezési eszközök hat§lyos elŖ²r§sainak figyelembev®tel®vel készült. A 

dokumentum célja, hogy a Korm. rendelet 7. mellékletében foglalt tartalmi követelményeknek 

alapj§n meghat§rozott ºnkorm§nyzati fŖ®p²t®szi feljegyz®seknek megfelelŖen részletesen 

megalapozza a Tiszafüred ï Hortobágy ï Balmazújváros kerékpárút kapcsán az önkormányzatok 

és a Célmegvalósító közötti telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megkºt®s®t. 

A tanulmányterv tartalmának összeállítása Tiszafüred, Egyek, Tiszacsege és Hortobágy 

települések önkormányzati fŖ®p²t®sze §ltal kiadott fŖ®p²t®szi feljegyz®sekben foglalt 

iránymutatások maradéktalan figyelembevételével történt.  

 

2. TELEPÍTÉSI TANULMÁNYTERV KÉSZÍTÉSÉNEK 

MEGALAPOZÁSA 

 

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2018. május 5-én kelt, KRFK/29068/2018-NFM iktatószámú 

levelében elrendelte a NIF Zrt. számára a Tiszafüred - Hortobágy - Balmazújváros kerékpárút 

engedélyezési és kiviteli tervének elkészítését. 

A kerékpárút két rész-szakaszra tagolódik: az 1. szakasz a Tiszafüred ï Hortobágy-halastó közötti 

kerékpárút és a 2. szakasz Hortobágy-halastó ï Balmazújváros közötti kerékpárút szakasz. 

A kiviteli és engedélyezési tervek elkészítésével az 1. szakasz tekintetében a z UTIBER Kft. és a 

TRENECON Kft. alkotta Pedál Konzorcium kapott megbízást, akinek alvállalkozója a Cívis 

Komplex Kft. tervezŖk®nt vett r®szt. A 2. szakasz tervezŖje a C²vis Komplex Kft. 

A NIF Zrt. jogutódja az Építési és Közlekedési Minisztérium, aki a jelen telepítési tanulmányterv 

Célmegvalósítója. 

A tervezett kerékpáros létesítmény megvalósítása, engedélyeztetése során a településrendezési 
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eszközök és a tervezett fejlesztés összhangját biztosítani kell, ezért jelen telepítési tanulmányterv 

a fejlesztést megalapozó településrendezési eszközök módosításának kezdeményezéséhez, mint 

ºnkorm§nyzati dºnt®selŖk®sz²tŖ dokument§ci· k®sz¿lt.  

 

A települések hatályos településrendezési eszközei részben a településfejlesztési koncepcióról, az 

integr§lt telep¿l®sfejleszt®si strat®gi§r·l ®s a telep¿l®srendez®si eszkºzºkrŖl, valamint egyes 

telep¿l®srendez®si saj§tos jogint®zm®nyekrŖl sz·l· 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet (a 

továbbiakban: korábbi R.) tartalmi követelményei alapján készültek figyelemmel az OTÉK 2021. 

július 15-ei idŖ§llapot§ra alapozottan (Hortob§gy, Egyek), r®szben pedig r®gebbi tartalmi 

követelmények alapján, az OTÉK 2012. augusztus 6.-a elŖtti idŖ§llapot¼ak (Tiszacsege, 

Tiszafüred). 

 

A Tanulmányterv a Méptv. és a jelenleg még hatályos OTÉK és az eljárási rendelkezésekre 

vonatkozóan a Korm. rendeletre alapozottan készült.  

 

A tanulm§nyterv fejlesztŖi megb²z§sra k®sz¿lt a fŖ®p²t®szek a tanulmányterv tartalmára vonatkozó 

feljegyzései alapján, melynek alapját a Korm. rendelet 7. mellékletében meghatározottak adják. A 

telepítési tanulmányterv csak a településrendezési eszközök módosításának kezdeményezéséhez 

k®sz¿l, mint dºnt®selŖk®sz²tŖ tanulm§ny. Jelen m·dos²t§shoz kapcsol·d·an telep¿l®srendez®si 

szerzŖd®s ker¿l megkºt®sre.  

A Korm. rendelet a Telepítési tanulmánytervre vonatkozóan az alábbiakat rögzíti:  

Ă19. § (1) Telepítési tanulmánytervet kell készíteni   

a) a telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megalapoz§s§hoz, 

b) az összevont telepítési eljárás telepítési hatásvizsgálati szakaszának részeként és 

c). a Méptv. 195. § (1) bekezdése szerinti közcélú nyomvonalas építményeknél. 

(2) Építési beruházás esetén a településterv módosításának kezdeményezéséhez telepítési 

tanulmánytervet kell készíteni. 

(3) Településterv készítéséhez vagy módosításához telepítési tanulmánytervet felhasználni a 

megalapozó vizsgálat és alátámasztó javaslat kidolgozására vonatkozó követelmények 

figyelembevételével lehet. 

(4) A telepítési tanulmányterv és a beépítési terv tartalmát az elŖk®sz²teni tervezett 

telep¿l®srendez®si szerzŖd®s t²pusa, a tervez®si ter¿let, a tervez®si feladat ®s a tervez®si c®l alapj§n 
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ï a 7. melléklet figyelembevételével ï az ºnkorm§nyzati fŖ®p²t®sz hat§rozza meg olyan módon, 

hogy a 7. mell®klet szerinti tartalmi elemek ºsszevonhat·k, elhagyhat·k vagy kieg®sz²thetŖk. 

(5) A hét éven belül készült korábbi megalapozó vizsgálat és az alátámasztó javaslat 

felhasználható a telepítési tanulmányterv és a beépítési terv készítésénél. 

(6) Ha a telep²t®si tanulm§nyterv a telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megalapoz§s§hoz k®sz¿l, a 

telepítési tanulmányterv tartalmazhatja a Méptv. 92. § (4) bekezdés c) pontja szerinti átvállalás 

ismertetését is. 

(7) A telep²t®si tanulm§nyterv a telep¿l®srendez®si szerzŖd®s mell®klet®t k®pezi. 

(8) A M®ptv. 195. Ä (2) bekezd®se szerinti elj§r§s lefolytat§sa sor§n az §llami fŖ®p²t®sz 

a) a telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megl®t®t ®s annak tartalm§t nem vizsg§lja, ®s 

b) a telepítési tanulmányterv tartalmára vonatkozóan követelményeket állapíthat meg a 7. 

mell®klet figyelembev®tel®vel.ò 

 

A tanulmányterv célja a telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megkºt®s®nek megalapoz§sa: a fejleszt®s 

tartalm§nak, a sz¿ks®ges szab§lyoz§si ®s telep¿l®sk®pi kereteinek meghat§roz§sa, mŤszaki ®s 

egy®b, a szerzŖd®sben rºgz²tendŖ felt®telekre vonatkoz· javaslatok megfogalmaz§sa. 

A tanulmányterv a közcélú kerékpárút megvalósításának lehetŖs®geit mutatja be. 

Tiszafüred 

V telep¿l®sszerkezeti tervrŖl sz·l· 179/2009. (X.30.) sz. k®pviselŖ-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT1),  

V helyi építési szabályzatáról szóló 26/2009. (XI.2.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ1), valamint, 

V a telep¿l®sk®p v®delm®rŖl sz·l· 8/2018.(IV.4.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR1) elŖ²r§saira figyelemmel. 

Egyek 

V telep¿l®sszerkezeti tervrŖl sz·l· 122/2024. (V.30.) sz. k®pviselŖ-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT2),  

V helyi építési szabályzatáról szóló 13/2024. (V.30.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ2), valamint, 

V a telep¿l®sk®p v®delm®rŖl sz·l· 25/2017.(X.26.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR2) elŖ²r§saira figyelemmel. 

Tiszacsege 



7 
 

V telep¿l®sszerkezeti tervrŖl sz·l· 67/2001. (X.31.) sz. k®pviselŖ-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT3),  

V helyi építési szabályzatáról szóló 16/2001. (XI.1.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ3), valamint, 

V a telep¿l®sk®p v®delm®rŖl sz·l· 26/2017.(XI.6.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

TKR3) elŖ²r§saira figyelemmel. 

Hortobágy 

V telep¿l®sszerkezeti tervrŖl sz·l· 77/2021. (XII.16.) sz. k®pviselŖ-testületi határozat 

(továbbiakban: TSZT4),  

V helyi építési szabályzatáról szóló 26/2021. (XII.17.) önkormányzati rendelet (továbbiakban 

HÉSZ4), valamint, 

V a telep¿l®sk®p v®delm®rŖl sz·l· 2/2022.(III.30.) ºnkorm§nyzati rendelet (tov§bbiakban 

TKR4) elŖ²r§saira figyelemmel. 

 

A Méptv. 92.§ (2) bekezdése az alábbiakat rögzíti: 

A telep¿l®srendez®si szerzŖd®s megkºt®se elŖtt a telep¿l®si ºnkorm§nyzat k®pviselŖ-testülete dönt 

a cél megvalósítója által benyújtott telepítési tanulmányterv elfogadhatóságáról, annak hiánytalan 

benyújtásától számított 30 napon belül. 

 

Jelen terv megalapoz§s§hoz a fejlesztŖ §ltal elk®sz²tett kºzleked®stervek, elŖzetes vizsg§lati 

dokument§ci·, elŖzetes r®g®szeti dokument§ci· ®s kºrnyezetv®delmi hat§rozatok 

meghatározottságai kerültek figyelembevételre, mely által rögzített kialakítandó kerékpárút 

nyomvonala, szükséges területe kerültek meghatározásra a településrendezési eszközökben és 

került meghatározásra a szabályozás koncepciója. Tiszafüred, Hortobágy és Balmazújváros között 

mintegy 50 km hossz¼ ker®kp§r¼t tervez®se, illetve enged®lyez®se zajlik, jellemzŖen ¼j 

nyomvonalon vezetett önálló kerékpárútként, valamint rövidebb szakaszokon kerékpáros nyom 

kijelºl®sek®nt megl®vŖ ki®p²tetlen fºldutak, §rv²zv®delmi tºlt®sek ®s r®szben leromlott §llapot¼ 

szilárd burkolatú utak felhasználásával érintve a Hortobágyi Nemzeti Park területét is. 

 

A tervez®si ter¿let M®ptv. szerinti telektºmbre kiterjedŖen ker¿l lehat§rol§sra. 
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1. ábra A kerékpárutak elhelyezkedése a településhálózatban - a két szakasz külön színnel jelölve 

  

A terv figyelembe veszi az érintett területek településszerkezeti adottságait, a településfejlesztési 

ir§nyelveket, tov§bb§ a vonatkoz· jogszab§lyokb·l ®s telep¿l®srendez®si eszkºzºkbŖl sz§rmaz· 

lehetŖs®geket ®s kºtelezetts®geket egyar§nt. A tanulm§nyterv bemutatja a be®p²t®si tervre 

alapozott fejleszt®s megval·s²t§s§n§l figyelembe veendŖ illeszked®si feltételeket, és javaslatot tesz 

a településrendezés tervi módosításra. 

 

A módosítás nemzetgazdas§gi szempontb·l kiemelt jelentŖs®gŤ ¿ggy® nyilv§n²tott beruh§z§shoz 

kapcsol·dik. Az egyes kºzleked®sfejleszt®si projektekkel ºsszef¿ggŖ kºzigazgat§si hat·s§gi 

¿gyek nemzetgazdas§gi szempontb·l kiemelt jelentŖs®gŤ ¿ggy® nyilv§n²t§s§r·l ®s az eljáró 

hat·s§gok kijelºl®s®rŖl sz·l· 345/2012. (XII.6.) Korm. rendelet 1. mell®klet®ben meghat§rozott 

Ă1.8.17. EuroVelo 14, Tiszaf¿red ï Hortobágy-Halastó ï Balmazújváros ï Debrecen közötti 

ker®kp§r¼t fejleszt®seò projekt r®sze jelen fejleszt®s. 
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2.1. A terület és környezetének, hatásterületének bemutatása 

A ker®kp§r¼t elsŖ szakasza Tiszaf¿red H¼szºles ¼t - Kertész utca csomópontjától indul, 

csatlakozva a m§r megl®vŖ Tiszaf¿reden vezetett orsz§gos ker®kp§r¼t-törzshálózathoz, és a 33 sz. 

fŖ¼t ®szaki oldal§n halad a 3315 j. ¼tig (egyeki ki§gaz§s). Ezt kºvetŖen a Hortobágyi Nemzeti 

Park ter¿let®n l®vŖ fºld¼ton (S·-úton) halad tovább a Hortobágy-halastóig. A kerékpárút második 

szakasza a 108-as vas¼tvonal ®szaki oldal®n l®vŖ Hortob§gy-halastótól (Halastó major) indul és a 

vasúttal párhuzamosan halad tovább Máta irányába. A kerékpárút keresztezi a Mátai utcát majd a 

108-as vasútvonalon áthaladva, annak déli oldalán folytatódik a nyomvonal a Hortobágy folyó 

feletti hidat felhasználva. A tervezett kerékpárút nyomvonala keresztülhalad Hortobágyon, majd 

Hortobágy telep¿l®s keleti v®g®tŖl a megl®vŖ beton¼ton K·ny§t ®rintve a Kadarcs-Karácsonyfoki-

fŖcsatorna ment®n el®ri a 3316. jelŤ orsz§gos kºzutat. A ker®kp§r¼t tervezett nyomvonala a 

Balmazújváros észak-nyugati r®sz®n l®vŖ Balmaz¼jv§rosi kºztemetŖig tart, ahol csatlakozik a 

megl®vŖ ker®kp§r¼thoz. 

 

 
2. ábra Tervezési területek az érintett négy település közigazgatási területén 
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Fekvés és térségi kapcsolatok: A tervezett kerékpárút az Alföld északkeleti részén, Jász-

Nagykun-Szolnok és Hajdú-Bihar vármegyék határvidékén valósul meg, összekötve Tiszafüred 

városát a Hortobágyi Nemzeti Parkon keresztül Balmazújváros térségével. A nyomvonal érinti 

Tiszafüredet (a Tisza-tó déli kapuját), Egyek és Tiszacsege települések külterületeit, Hortobágy 

kºzs®get, valamint Balmaz¼jv§ros hat§rsz®l®t. A beruh§z§s t®rs®gi jelentŖs®g®t adja, hogy 

kapcsolódik a Tisza-tó körüli kerékpárút-hálózathoz Tiszafüreden, valamint a Hortobágyon át 

Debrecen irányába tervezett kerékpáros útvonalakhoz. A fejlesztés által létrejön egy biztonságos, 

hiányzó kerékpáros összeköttetés a Tisza-t· ¿d¿lŖkºrzete ®s a Hortob§gyi puszta, illetve Debrecen 

vonzáskörzete között. 

Földrajzi és természeti környezet: A tervez®si ter¿let s²kvid®ki, magas ®rt®kŤ term®szeti 

környezetben fekszik. Nyomvonala részben a Hortobágy folyó egykori ártere és szikes pusztái 

mentén halad, érintve a Hortobágyi Nemzeti Park területét és Natura 2000 védelem alatt álló 

®lŖhelyeket. A Hortob§gy a vil§gºrºks®g r®sz®t k®pezŖ kultur§lis t§j, Eur·pa legnagyobb 

kiterjed®sŤ term®szetes f¿ves puszt§ja, melynek ºkol·giai ®rt®kei kiemeltek. A tervezett 

ker®kp§r¼t ment®n tal§lhat· tºbb jelentŖs term®szeti elem: halastavak és csatornák (pl. Nyugati-

fŖcsatorna, Pince-lapos, Ohati-tavak), szikes gyepek, ligetes facsoportok, valamint a Kadarcs-

Kar§csonyfoki fŖcsatorna v²zrendszere. A terep jellemzŖen s²k, 90-100 m tengerszint feletti 

magasságú, magas talajvízállással és idŖszakos v²z§ll§sokkal. A kl²ma kontinent§lis, meleg 

nyarakkal ®s hideg telekkel; a ny²lt s²ks§gon gyakori az erŖs sz®l. A tervezett hat§ster¿let ï a 

ker®kp§r¼t tengely®tŖl sz§m²tott ~10 m-es sáv ï túlnyomórészt állami tulajdonú közlekedési és 

vízügyi ter¿letekre, kisebb r®szben mag§ntulajdon¼ mezŖgazdas§gi fºldekre esik. A nyomvonal 

mentén elszórtan találhatók tanyák (pl. Górés-tanya környéke) és majorok (Hortobágy-Máta), 

melyek a puszta hagyom§nyos telep¿l®snyomait k®pviselik. A kºrnyezŖ t®rs®g t§jkarakterét a 

szikes pusztai ny²lt horizont, a legel®szŖ §llat§llom§ny (sz¿rkemarha, juh), valamint a nemzeti 

parkhoz kºtŖdŖ turisztikai l§tv§nyoss§gok (pl. Hortob§gyi Cs§rda, Kilenclyuk¼ h²d ï bár ez utóbbi 

a nyomvonaltól délre található) határozzák meg. 

 

Környezet- és természetvédelem: A nyomvonal jelentŖs r®sze v®dett term®szeti ter¿leten halad 

kereszt¿l. A Hortob§gyi Nemzeti Park orsz§gos jelentŖs®gŤ v®dett ter¿let, egyben a Hortobágy 

Natura 2000 kiemelt jelentŖs®gŤ term®szetmegŖrz®si ter¿let ®s k¿lºnleges mad§rv®delmi ter¿let 

része (HUHN100002 és HUHN200002 kódú területek). E különleges oltalmi státusz miatt a 
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tervezést és engedélyezést részletes környezeti hatásvizsgálat és Natura 2000 hatásbecslés kísérte, 

hogy a beruh§z§s a v®dett ®lŖhelyekre ®s fajokra gyakorolt hat§s§t minimaliz§lj§k. A t®rs®gben 

fokozottan védett állatfajok élnek, így külön figyelmet kapott a madárvilág (túzok, rétisas, darvak, 

vízimadár-popul§ci·k) ®s a pannongy²k, r§kosi vipera, illetve egy®b v®dett h¿llŖk ®s rovarok 

®lŖhelyeinek v®delme. A beruh§z§si ter¿let nºv®nyzete jellemzŖen term®szetkºzeli: szikes pusztai 

f¿ves ®lŖhelyek, rekettyefüzes foltok, mocsárrétek és nádasok a halastavak környezetében. Értékes 

®s v®dett nºv®nyfajok (pl. sziki kocsord, mocs§ri kosbor) elŖfordulhatnak a ter¿leten, melyek 

meg·v§sa ®rdek®ben a kivitelez®s elŖtti botanikai felm®r®sek ®s sz¿ks®g szerint az egyedek 

§thelyez®se vagy v®delme indokolt. A kºrnyezetv®delmi hat·s§g a nemzeti parkot ®rintŖ ®p²t®shez 

szigorú feltételeket szabott, amelyek betartása biztosítja, hogy a kerékpárút megvalósítása nem 

veszélyezteti tartósan a térség egyedülálló természeti értékeit. 

 

Települések és épített környezet: A ker®kp§r¼t §ltal ®rintett telep¿l®sek kism®retŤ vid®ki v§rosok 

®s falvak, elt®rŖ funkci·kkal. Tiszafüred (~11 ezer fŖ) a Tisza-tó idegenforgalmi központja, 

jelentŖs ny§ri turistaforgalommal ®s ki®p¿lt ker®kp§r¼t-hálózattal. Egyek (~5 ezer fŖ) ®s 

Tiszacsege (~4 ezer fŖ) kisebb agr§rtelep¿l®sek, melyek k¿lter¿leteit ®rinti a nyomvonal, b§r a 

lakott belterületüket közvetlenül nem szeli át. Hortobágy kºzs®g (~1500 fŖ) a nemzeti park 

látogatóközpontjának otthona, melyen a kerékpárút áthalad, így a falukép és a turisztikai 

infrastrukt¼ra szerves r®sz®v® v§lik. Hortob§gy ®p²tett ºrºks®ge (mŤeml®ki cs§rda, 

pásztormúzeum, szekérállás) a falu központjában koncentrálódik; a kerékpárút nyomvonala ezeket 

nem érinti közvetlenül, de a telep¿l®skºzpontban a hagyom§nyos utcak®pbe illeszkedŖ kialak²t§st 

igényel. Balmazújváros (~17 ezer fŖ) ugyan a ker®kp§r¼t v®gpontja, de mag§t a v§ros belter¿let®t 

a projekt csak ®rinti: a nyomvonal a v§ros ®szaknyugati sz®l®n, a kºztemetŖn®l csatlakozik a már 

megl®vŖ ker®kp§r¼thoz. Az ®rintett telep¿l®sek mindegyik®re jellemzŖ, hogy a ker®kp§ros 

kºzleked®s felt®telei fejlŖdnek a beruh§z§ssal, ami illeszkedik a helyi kºzleked®sfejleszt®si 

koncepciókba és turisztikai stratégiákba (pl. Hortobágy település számára a vendégéjszakák 

számának növekedése, Tiszafüred és Balmazújváros számára a térségi kerékpáros összeköttetés 

javulása). A tanulmányterv figyelembe veszi továbbá az érintett térség régészeti és kulturális 

örökségét: a nyomvonal 250 méteres sávján belül 19 nyilv§ntartott r®g®szeti lelŖhely tal§lhat·, 

köztük a Hortobágy-Máta középkori falu és templom maradványai. A beruházás tervezése során 

megtºrt®nt a r®g®szeti szakhat·s§gokkal val· egyeztet®s, ®s elŖzetes r®g®szeti dokument§ci· 

készült. Ebben javasolták egyes lelŖhelyeken (pl. M§ta-puszta) teljes fel¿letŤ megelŖzŖ felt§r§s 
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elvégzését, míg más területeken régészeti megfigyelés alkalmazását a kivitelezés során. E lépések 

biztosítják, hogy az esetleges feltárandó leletek ne sérüljenek, illetve a kulturális örökség védelme 

a fejlesztés mellett is megvalósuljon. A településrendezési eszközök módosítása során az E-TÉR 

fel¿let®rŖl leºlt®sre ker¿lnek a legfrissebb adatszolg§ltat§sok, melyek alapj§n a telep¿l®srendez®si 

eszközökben friss²t®sre ker¿lhetnek a r®g®szeti lelŖhelyek poligonjai. 

 

 
3. ábra TSZT1 a tervezési terület vonatkozásában 
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4. ábra TSZT2 a tervezési terület vonatkozásában 
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3. ábra TSZT3 a tervezési terület vonatkozásában 

 

 
5. ábra TSZT4 a tervezési terület vonatkozásában 

 

HÉSZ-ek 
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6. ábra HÉSZ1 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

 
7. ábra HÉSZ2 szabályozási tervlapja a tervezési terület tekintetében 
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8. ábra HÉSZ3 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

 
9. ábra HÉSZ4 szabályozási tervlapja a tervezési terület vonatkozásában 

A fejleszt®s megval·s²t§s§val kapcsolatban kºrnyezetv®delmi enged®lyeztet®si elj§r§s ®s elŖzetes 

vizsgálati eljárás került lefolytatásra az egyes szakaszokra. A Tiszafüred-Hortobágy-halastó 

közötti szakasz környezetvédelmi engedélyt kapott, a Hortobágy-halastó ï Balmazújváros közötti 

szakaszt a kºrnyezetv®delmi hat·s§g nem ²t®lte jelentŖs kºrnyezeti hat§ssal j§r· beruh§z§snak. A 

tervez®s sor§n a hat§ster¿letek ®s a k¿lºnbºzŖ hat§sok vizsg§lata megtºrt®nt. 
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2.2. A fejleszt®si c®lt, v§ltoz§st szeml®ltetŖ be®p²t®si terv 

A tervezett kerékpárút-fejleszt®s fŖ c®lja, hogy biztonságos, folyamatos kerékpáros kapcsolatot 

létesítsen Tiszaf¿red ®s Balmaz¼jv§ros kºzºtt, elŖseg²tve a fenntarthat· kºzleked®st ®s erŖs²tve a 

t®rs®g turisztikai vonzerej®t. Jelenleg a t®rs®gben ker®kp§rral kºzlekedŖk csak forgalmas kºzutak 

(33-as fŖ¼t, 3316-os ¼t) ment®n, j§rmŤforgalommal keveredve ®rhetik el a Hortobágyot és a Tisza-

tó környékét, ami baleseti kockázatot jelent. A beruházás ezt orvosolja egy önálló 

kerékpárforgalmi létesítmény kiépítésével, amely a nemzeti park természeti értékeinek 

megközelítését is könnyebbé és vonzóbbá teszi a kerékpáros turisták számára. A fejlesztés 

illeszkedik az orsz§gos ker®kp§ros tºrzsh§l·zat bŖv²t®s®nek strat®gi§j§ba: a 1731/2018. (XII. 18.) 

Korm. határozat neves²tetten tartalmazza a ĂTiszaf¿redïHortobágyïBalmaz¼jv§rosò ¼tvonal 

elŖk®sz²t®s®t ®s kivitelez®s®t hazai forr§sb·l, 2020ï2021-es megvalósítással. Bár a megvalósítás 

ütemezése azóta módosult, a projekt továbbra is kiemelt kormányzati és európai uniós támogatást 

élvez (a 2021ï2027 kºzºtti idŖszakban), biztos²tva a sz¿ks®ges forr§sokat. 

A településrendezési eszközökben, ahol szükséges a TSZT tervlapjain szükséges feltüntetni 

a kerékpárút tervezett nyomvonalát, illetve a szabályozási terven a területigénybevétel 

területét szükséges kiszabályozni, hogy a szükséges kisajátítási eljárások lefolytatásra 

kerülhessenek. 
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10. ábra Tiszafüred ï Hortobágy-halastó szakasz átnézeti térképei 
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11. ábra Hortobágy-halastó - Balmazújváros szakasz átnézeti térképei 

 

2.3. A beépítési tervhez kapcsolódó infrastruktúra-igények, a 

sz¿ks®ges ®s tervezett mŤszaki ®s hum§ninfrastrukt¼ra-

fejlesztések 

Közlekedésfejlesztés és forgalmi hatások 

A kerékpárút megvalósítása infrastruktúra-ig®ny szempontj§b·l elsŖsorban ¼t®p²t®si feladat, nem 

ig®nyel nagy kapacit§s¼ kºzmŤh§l·zati fejleszt®st. A sz¿ks®ges mŤszaki infrastrukt¼ra-

fejleszt®sek az al§bbi fŖ elemekre bonthat·k: 

- Útépítés és burkolat: Részletesen tárgyalva a 2. fejezetben, a projekt keretében ~53 km hosszú, 

3 m széles kétirányú kerékpárút aszfaltburkolattal (illetve kis részben stabilizált burkolattal) épül, 

padk§kkal, t§mr®zsŤkkel. A p§lya teherb²r§s§nak kialak²tása érdekében töltésépítést végeznek a 

m®lyebb fekv®sŤ ter¿leteken (max. 0,5ï1 m magass§gban), tºmºr²tett tºltŖfºlddel ®s r®zsŤs 

kialakítással. Összesen mintegy 80 ezer m³ földmunkával számolnak, amelynek része a humusz 

lemunkálása, töltésanyag terítése, tömörítés és humuszvisszaterítés. A pályaszerkezet-építés kb. 

160 ezer mĮ fel¿leten tºrt®nik, amelyhez ~25 ezer tonna aszfalt ®s ~30 ezer tonna z¼zottkŖ 

bedolgozására lesz szükség. Ezek szállítása dºntŖen kºz¼ton zajlik majd a kivitelez®s sor§n. 
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- Hidak ®s mŤt§rgyak: A nyomvonalon 1 db ¼j, kism®retŤ ker®kp§ros hidat ®p²tenek (Kadarcs-

csatorna, 6 m teljes hosszal), tov§bb§ 5 helyen korszerŤs²tik a megl®vŖ §tereszeket (nyomvonal 

sz®les²t®s®hez igaz²tva). Emellett 2 helyen ®p¿l rºvid tehermentes²tŖ gerenda (pl. vas¼ti §tj§r·n§l 

a sínek védelmére), és kb. 10 helyen telepítenek v²znyelŖ akn§kat Hortob§gy belter¿let®n a z§rt 

csapad®kcsatorn§hoz. Minden mŤt§rgyat a vonatkoz· szabv§nyok szerint m®reteztek (50 éves 

vízhozam figyelembevételével a hidaknál, HSJ elŖ²r§sok szerint). 

- Kºz¼ti csatlakoz§sok ®s forgalomtechnika: A projekt r®sze 4 jelentŖsebb ¼tcsatlakoz§s 

kialakítása/átépítése: Tiszafüred belterületen egy új kerékpáros átvezetés (Kertész utca 

csomópontnál), a 33-as fŖ¼t egyeki le§gaz§s§n§l szint®n ker®kp§ros §tvezet®s (¼tburkolati jelekkel 

®s ĂKer®kp§ros §tkel®sò figyelmeztetŖ t§bl§kkal), Hortob§gy belter¿leten egy gyalogos-

ker®kp§ros §tkelŖ kialak²t§sa a l§mp§s csom·pontban, Balmaz¼jv§ros hat§r§ban pedig a 3316-os 

¼t ment®n felhajt·/lehajt· §gak kism®rt®kŤ korrekci·ja a csatlakozásnál. A teljes nyomvonalra 

kiterjedŖen ¼j forgalomtechnikai elemek ker¿lnek kihelyez®sre: 60 db KRESZ-t§bla (ir§nyjelzŖk, 

elsŖbbs®gad§s kºtelezŖ a keresztez®sekn®l, sebess®gkorl§toz§s stb.), ~2000 db jelzŖoszlop (feh®r 

mŤanyag oszlopok a nyomvonal jelölésére külterületen), ~500 db kerékpáros nyom felfestés és 

piktogram, valamint kb. 5 km hosszon záróvonal felfestés a közúttal közös szakaszok 

elválasztására. Ezen elemek biztosítják a biztonságos közlekedést és a tájékozódást a 

kerékpárúton. 

 

KºzmŤ infrastruktúra ï A kºzmŤvek biztos²t§sa 

A ker®kp§r¼t nem ig®nyel folyamatos kºzmŤell§t§st (nincs kºzvil§g²t§s a teljes nyomvonalon, ®s 

nincs vízvezeték vagy szennyvíz bekötés). Közvilágítást csupán Hortobágy faluban és a 3316-os 

út melletti végcsatlakozásnál terveznek telepíteni, a baleseti gócpontok minimalizálása érdekében. 

Hortob§gyon a falu belter¿leti szakasz§t integr§lj§k a megl®vŖ kºzvil§g²t§si h§l·zatba 

(kandel§berekre szerelt kieg®sz²tŖ LED-lámpák formájában), míg külterületen ï a nemzeti park 

sötét égbolt védelme érdekében ï nem lesz közvilágítás, a kerékpárút naplemente után nem lesz 

kifejezetten megvilágítva. A Halastó környékén és a pusztán ezáltal nem zavarja a csillagos égbolt 

látványát és az éjszakai állatvilágot (a nemzetközi csillagoségbolt-park kritériumai is ezt kívánják 

meg a Hortobágyon). Ivóvíz és közcsatorna a projektben nem releváns, de javasolt, hogy 

Hortob§gy telep¿l®sen a k®sŖbbiekben telep²tsenek egy kºzkutat vagy iv·kutat a ker®kp§ros 

turisták számára (pl. a település központjában). Elektromos tºltŖpont a kerékpárok számára ï 

figyelembe véve az e-bike térnyerését ï a tanulmányterv szerint a településeken alakítható ki 
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(Tiszafüred és Hortobágy már tervez ilyen fejlesztést a vendégforgalom számára). A nyomvonal 

ment®n ºn§ll· tºltŖ§llom§sok telep²t®s®t nem javasolt, mert az energiaell§t§s ki®p²t®se 

természetvédelmi területen aránytalan beavatkozás lenne, valamint a kerékpáros forgalom 

volumene sem indokolja (a telep¿l®seken rendelkez®sre §ll· konnektoros tºlt®si lehetŖs®gek 

elegendŖek). 

- KºzmŤkiv§lt§sok: A tervek szerint §t®p²tenek ~100 m hossz¼ szakaszon fºldk§belt 

(telekommunikációs vezeték Egyek határában és Hortobágy belterületén), ~50 m vízvezetéket 

(Tiszafüred külterületén), ~30 m szennyvíz nyomóvezetéket (Balmazújváros külterületén a 

temetŖn®l, ahol a ker®kp§r¼t keresztezi a nyom·csºvet ï itt ac®l v®dŖcsŖbe helyezik). Az 

elektromos l®gvezet®keket a ker®kp§r¼t fºlºtt §tvezetj¿k, ahol a magass§g nem elegendŖ, ott 

oszlopot magas²tanak (2 helyen Hortob§gyn§l). ¥sszess®g®ben a kºzmŤkiv§lt§sok nem jelentŖsek 

®s a kºzmŤszolg§ltat·kkal egyeztetve ker¿lnek kivitelez®sre, minim§lis szolg§ltat§skies®s mellett. 
 

Humáninfrastruktúra értékelése 

A humáninfrastruktúra-fejlesztések alatt a projekt kapcs§n fŖk®pp a ker®kp§rosok k®nyelm®t 

®s a turisztikai ®lm®nyt nºvelŖ int®zked®seket ®rtj¿k, illetve az ¿zemeltet®s szem®lyi felt®teleit. 

Maga a ker®kp§r¼t nem ig®nyel szem®lyzetet a mŤkºd®s®hez, ugyanakkor az ¿zemeltetŖ 

(várhatóan a Magyar Közút Nonprofit Zrt. helyi mérnöksége) r®sz®rŖl sz¿ks®g lesz rendszeres 

karbantart· bej§r§sokra. Ehhez a hum§nerŖforr§s rendelkez®sre §ll, hiszen a kºz¼tkezelŖ megl®vŖ 

kapacitásait veszi igénybe ï a karbantartó személyzet betanítása megtörténik a speciális igényekre 

(pl. természetvédelmi területen való munkavégzés szabályai).  

A projekthez kapcsol·d·an a telep¿l®si ºnkorm§nyzatokkal egy¿ttmŤkºdve kerékpáros 

szolgáltatások fejlesztésére kerül sor. Ez nem klasszikus értelemben vett humán infrastruktúra, de 

a puha elemek kºz® tartozik: ker®kp§rkºlcsºnzŖ pont l®trehoz§sa Hortob§gyon (ehhez egy 

megl®vŖ ®p¿letet haszn§lna az ºnkorm§nyzat, amihez a projekt eszkºzbeszerz®ssel j§rulhat hozzá 

ï pl. 20 db ker®kp§r beszerz®se), ®s ker®kp§ros t¼ravezetŖk k®pz®se a Hortob§gyi Nemzeti Park 

Igazgatóságán belül. Utóbbi azt jelenti, hogy a nemzeti park két munkatársát bevonják egy 

speciális képzésbe, hogy csoportos kerékpáros túrákat tudjanak vezetni a halastavaknál és a 

pusztában, bemutatva a látnivalókat. E képzés és tevékenység közvetlenül nem része a létesítmény 

telepítésének, de a tanulmányterv felhívja rá a figyelmet, mint a fenntartható üzemeltetés és 

kihasználtság növelés egyik eszközére. 
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2.4. A javasolt beépítés környezeti hatásai és követelményei 

A kerékpárút beruházás ï jelleg®bŖl ad·d·an ï viszonylag kism®rt®kŤ beavatkoz§st jelent a 

környezetbe egy közúti vagy ipari fejlesztéshez képest.  

Építés alatti hatások és mérséklésük: A kivitelezés várhatóan 12 hónapot vesz igénybe, két 

szakaszra bontva (elsŖ ¿tem: Tiszaf¿redïHalastó, második ütem: HalastóïBalmazújváros). Az 

®p²t®si tev®kenys®g sor§n a fŖ kºrnyezeti hat§sok a fºldmunk§khoz, anyagsz§ll²t§shoz ®s g®pi 

munkavégzéshez köthetŖk: 

- Talaj és víz: A földmunkák ideiglenesen bolygatják a talajt, de a humuszréteg mentésével 

®s szakszerŤ depon§l§s§val biztos²tj§k, hogy a termŖr®teg megmaradjon ®s visszaker¿ljºn. 

Ki kell jelºlni a dep·nia ter¿leteket a nemzeti parkon k²v¿l, lehetŖleg m§r am¼gy is zavart 

területeken (pl. volt utcaszakaszok mellé). Az üzemanyagok és olajok kezelése szigorúan 

ellenŖrzºtten, dupla fal¼ tart§lyokkal tºrt®nhet csak; a g®pek al§ cseppfog· t§lc§kat kell 

helyezni, ha érzékeny területen állnak. A talajvíz magas szintje miatt földkiemeléskor 

figyelni kell, nehogy a munkagödörbe szivárgó vizet elszivattyúzva kiszárítsanak egy vizes 

®lŖhelyet ï ezért ilyen beavatkozásokat (pl. átereszcsere) csak a legszárazabb nyári 

hónapokban végzik, gyors kivitelezéssel. A felszíni vizek védelme érdekében a 

vízfolyások 5 m-es v®dŖs§vj§ban nem t§rolnak ®p²tŖanyagot, ®s nem v®geznek 

g®pjav²t§st vagy ¿zemanyag tºlt®st. Az esetleges betontechnol·giai munk§k (pl. h²dfŖ 

építés) során a cementiszap nem juthat a csatornába ï mobil zagyszŤrŖ haszn§lata elŖ²r§s. 

A kivitelezŖ kºteles v®dŖf·li§t ter²teni a csatorn§k mell®, ha ott anyagmozgat§s zajlik, 

hogy a lepergŖ tºrmel®k felfog§sra ker¿ljºn. Ezen int®zked®sekkel megelŖzhetŖ a talaj ®s 

a víz szennyezése. 

 

- LevegŖ ®s zaj: Az ®p²t®si munk§k idŖszakos légszennyezést (g®pj§rmŤvek kipufog·g§zai, 

por) és zajhatást id®znek elŖ. A kivitelez®s sor§n a por megf®kez®s®re v²zpermetez®st 

alkalmaznak a fºldmunk§kn§l ®s az ideiglenes dep·ni§kn§l. Emellett elŖ²rj§k, hogy 30 

km/h sebess®gkorl§toz§s legyen ®rv®nyben a sz§ll²t·j§rmŤveknek a munkater¿leten bel¿l, 

elker¿lve a fºlºsleges porfelverŖd®st. A kipufog·g§z kibocs§t§st modern, EURO 5-6 

besorolású munkag®pek haszn§lat§val minimaliz§lj§k. A zajhat§sok fŖk®nt Hortob§gy falu 

lakóit érinthetik, amikor a belterületi részen dolgoznak. Ennek mérséklésére a zajos 

munkákat (aszfaltozás, tömörítés) a napközbeni órákra korlátozzák (reggel 8 és este 6 
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között), és nem tartanak egyszerre több zajforrást a faluban. A védett természeti területen 

a zaj fŖleg az §llatvil§gra hathat: a f®szkel®si idŖszakban (tavasz eleje ï nyár eleje) a zajos 

munk§kat minimaliz§lni kell a mad§r®lŖhelyek kºzel®ben. A Natura 2000 hatásbecslés 

alapj§n p®ld§ul a t¼zok ®rz®keny lehet a zajra a d¿rg®si idŖszakban, ez®rt a t¼zok ®lŖhelyek 

közelében (Ohati puszták) április-májusban nem végeznek munkát. Helyette ezeket a 

szakaszokat nyár végén építik ki. A kivitelezŖ munkag®pein kºtelezŖ a zajcsillap²t· 

berendez®sek (kipufog·dobok) megfelelŖ mŤkºd®s®nek biztos²t§sa. 

- Hullad®k ®s anyagok: Az ®p²t®s sor§n keletkezŖ hullad®kok megfelelŖ kezel®s®t biztos²tani 

kell. Várható hulladék például a bontott útburkolat (aszfalt- és betonhulladék Hortobágy 

belter¿let®rŖl ®s Tiszaf¿red egy rºvid szakasz§r·l), kitermelt fºld (amelyet töltésként újra 

felhasználnak, felesleg nem nagyon marad), csomagolóanyagok (aszfaltos zsákok, 

geotextil csomagol§sa), g®pi olajszŤrŖk stb. Az építési hulladékokat szelektíven kell 

gyŤjteni a helysz²nen ®s min®l nagyobb ar§nyban ¼jrahasznos²tani. Az aszfalthulladék 

p®ld§ul be®p²thetŖ ¼talapba (dar§lt form§ban) vagy el kell sz§ll²tani aszfaltkeverŖbe 

újrafelhasználásra. A veszélyes hulladékokat (pl. olajos rongy, festékes göngyöleg) zárt 

hord·kban gyŤjtik ®s enged®llyel rendelkezŖ §tvevŖnek adják át ï ezek nem maradhatnak 

a helysz²nen. A hullad®kgyŤjtŖ helyeket a t§boroz· ter¿leten hozzák létre, nem a puszta 

közepén, és azokat is fóliával béleljük, fedjük csapadék esetén. Az építési területen mobil 

WC-k kihelyez®s®rŖl gondoskodni kell a munk§sok sz§m§ra, hogy a higiéniai szennyvíz 

ne kerüljön a talajba; a mobil WC-ket hetente szippantják és a szennyvizet engedéllyel 

rendelkezŖ telepre viszik. 

- Természetvédelem: A védett területeken való építéshez speciális követelmények tartoznak. 

A munkaterület szélességét minimalizálni kell: a kºrnyezetv®delmi enged®ly elŖ²r§sa 

szerint a kivitelezéssel járó minden tevékenységet a kerékpárút helyfoglalásával érintett 

sávban és attól csak az egyik oldalon legfeljebb +5 méter széles sávban szabad végezni. Ez 

azt jelenti, hogy például a pusztán nem lehet a nyomvonal mindkét oldalán depóniát 

létesíteni, csak az egyik oldalon, és ott is legfeljebb 5 m szélességben. Az építési 

forgalomnak kijelölt útvonalakon kell haladnia ï ezeket elŖre egyeztetik a nemzeti parkkal, 

hogy elkerüljék a fokozottan védett területeket. A munkagépek csak a nyomvonalon és az 

arra merŖleges, elŖre kijelºlt ¼tvonalakon kºzel²thetik meg a munkater¿letet. Tilos a védett 

növényzetet k§ros²tani: ahol a nyomvonal v®dett nºv®nyfaj ®lŖhelyfoltot ®rint (pl. v®dett 

orchide§k ®lŖhelye), ott a kivitelez®s elŖtt botanikus szak®rtŖ ment®st v®gez (§ttelep²t®s). 
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A környezeti engedély kimondja, hogy védett faj egyedének zavarása esetén a munkát fel 

kell f¿ggeszteni, ®s az illet®kes term®szetv®delmi Ŗrt halad®ktalanul ®rtes²teni kell. Ezt a 

kivitelez®si szerzŖd®sbe is belefoglalták, mint kötelezettséget. Az építés idejére az 

érzékeny területeken monitoringot tartanak fenn: a nemzeti park kijelºlt Ŗre hetente 

ellenŖrzi a munkav®gz®st, ®s ha szab§lytalans§got tapasztal (pl. a munkag®pek let®rnek az 

útról egy szikes rétre), jogosult leállíttatni a tevékenységet. Mindezen szigorú 

kºvetelm®nyek c®lja, hogy az ®p²t®sbŖl fakad· term®szetv®delmi kock§zatokat 

minimálisra csökkentsük. 

- R®g®szeti ºrºks®g: Mivel a ter¿let gazdag r®g®szeti lelŖhelyekben, az ®p²t®s megkezd®se 

elŖtt megelŖzŖ felt§r§sokat v®geznek a legértékesebb helyszíneken (ld. Máta középkori 

település). A kivitelezés alatt pedig régészeti felügyeletet biztosítanak: egy régész 

szakember folyamatosan jelen lesz a földmunkáknál és figyeli, nem kerülnek-e elŖ leletek. 

Ha igen, a munkát az adott szakaszon leállítják és a régészeti feltárást elvégzik. Ezt a 

protokollt a jogszab§lyok is elŖ²rj§k, ®s be is szükséges tartani. 

 

¥sszess®g®ben elmondhat·, hogy az ®p²t®s alatti hat§sok megfelelŖ m®rs®klŖ int®zked®sekkel 
kontroll§lhat·k. A kºrnyezeti hat§svizsg§lat azt §llap²totta meg, hogy ha a fenti elŖ²r§sokat 

betartják, az építkezés nem okoz helyrehozhatatlan károkat, és a zavaró hatások is átmenetiek 

maradnak. 

Üzemelés (használat) alatti hatások:  

- Természetre gyakorolt hatás: A kerékpárforgalom csendes és emissziómentes közlekedési 

forma, ²gy az ¿zemel®s sor§n jelentkezŖ kºzvetlen kºrnyezeti terhel®s minim§lis. A 

legfontosabb k®rd®s a vadon ®lŖ §llatok zavar§sa: a ker®kp§rosok jelenl®te, mozg§sa hathat 

a madarakra ®s egy®b ®lŖl®nyekre. A Natura 2000 hat§sbecsl®s kit®rt p®ld§ul arra, hogy a 

puszt§n pihenŖ vagy t§pl§lkoz· mad§rcsapatok (pl. vadludak, darvak) ®szlelhetik a 

kerékpárosokat, de ezek általában hozzá vannak szokva bizonyos emberi jelenléthez (pl. a 

nemzeti parkban is van látogatói forgalom). A vizsgálat kimutatta, hogy várhatóan a 

madarak többsége kerüli a közvetlen kerékpárút melletti területet, de tágabb értelemben 

nem hagyja el a Hortobágyot ï azaz a zavar§s nem okoz sz§mottevŖ ®lŖhelyveszt®st. A 

nagytestŤ, fokozottan v®dett madarak (pl. t¼zok) elŖfordul§sa eset®n figyelik majd a 

reakci·ikat; a t¼zok eset®ben pl. ha a d¿rgŖhely kºzel®ben csoportos ker®kp§ros t¼ra halad 

el, szükség lehet a csoport létszámának korlátozására vagy alternatív útvonalra terelésére 
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ï de ezek speciális esetek. Összességében a hatóság úgy ítélte meg, hogy a kerékpárút 

rendeltet®sszerŤ haszn§lata nem jelent jelentŖs zavar· hat§st a védett fajokra, ha 

betartják a term®szetv®delmi elŖ²r§sokat (pl. nincs ®jszakai f®ny ®s zaj). Az ¿zemel®s sor§n 

az is fontos szempont, hogy a kerékpárút mentén a karbantartás ne okozzon kárt: ezért a 

természetvédelmi területen tilos vegyszereket használni (gyomirtó, rovarirtó), valamint a 

kasz§l§st ¼gy kell ¿temezni, hogy a fºldºn f®szkelŖ madarak kºlt®si idŖszakában ne 

zavarják Ŗket (pl. j¼nius elŖtt nem kasz§lnak a pusztán). 

 

- V²z ®s talaj: Az ¿zemelŖ ker®kp§r¼t burkolt fel¿let®rŖl a csapad®kv²z elszikkad a 

padkákon, illetve az árkokba jut, onnan a természetes vízfolyásokba. Ez a vízlefolyás nem 

hordoz szennyezŖ anyagokat, hiszen a ker®kp§r¼t nem termel olajos szennyezŖd®st, mint 

egy g®pj§rmŤ¼t. A t®li s²koss§gmentes²t®s k®rd®se felmer¿lhet: mivel ez nem kºz¼t, a t®li 

idŖszakban nem kºtelezŖ s·zni. Javasolt egy§ltal§n nem alkalmazni ¼tsz·r· s·t a v®dett 

szakaszokon, hogy a s·s v²z ne jusson a szikes ®lŖhelyekre (a s· k®miai hat§sa káros lehet 

a sziki növényzetre). Helyette mechanikus hóeltakarítást lehet végezni (kis traktor 

tol·lappal), illetve homokot sz·rni, ha sz¿ks®ges. ĉgy az ¿zemi v²z minŖs®ge nem romlik. 

A talajra az ¿zemel®s sor§n csak a karbantart· j§rmŤvek gyakorolnak majd hatást 

(nagyj§b·l havonta egyszer egy kisteheraut· v®gighalad a vonalon ellenŖrizni). Ezek a 

j§rmŤvek is kºnnyŤek, nyomukban talajtºmºrºd®s nem v§rhat· a padk§n k²v¿l. A 

padkákat évente kétszer utántöltik murvával, hogy ne legyenek kátyúk ï ez minimális 

anyagp·tl§st ig®nyel, de nem okoz talajdegrad§ci·t, sŖt seg²t stabiliz§lni a fel¿letet. 

 

- Hullad®kkezel®s: Az ¿zemeltet®s sor§n felmer¿lŖ hullad®k fŖk®nt a karbantart§sb·l ®s a 

használatból ered. A karbantartásnál keletkezhet apróbb hulladék (levágott gaz, falevél ï 

ezeket komposztálják vagy helyben hagyják mulcsozni). A használatból adódhat sajnos 

kommunális hulladék (eldobott palackok, csomagolások a turistáktól). Ennek kezelésére a 

pihenŖhelyekn®l szemetes edényeket helyeznek ki, amelyeket az önkormányzat vagy a 

nemzeti park ürít rendszeresen. Buzdítják a ker®kp§rosokat a ĂLeave no traceò szemléletre 

(ne hagyj magad után szemetet); ezt a kihelyezett táblákon is feltüntetik három nyelven. A 

hullad®kgyŤjtŖk rendszere megakad§lyozza, hogy a szem®t elsz·r·djon a puszt§ban. A 

veszélyes hulladék üzemeléskor nem releváns, kivéve, ha baleset történik (pl. kerékpár 

akkumul§tora s®r¿l ®s kifolyik). Ilyen esetre az ¿zemeltetŖ felk®sz¿l: a nemzeti park 
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Ŗrszolg§lat§n§l lesz vesz®lyes-hullad®k begyŤjtŖ kit, amivel azonnal fel lehet takar²tani ®s 

begyŤjteni a kifolyt anyagot. Ezek azonban eleny®szŖ val·sz²nŤs®gŤek. 

 

- Zaj és vizuális hatások: A kerékpáros közlekedés csendes, így a környék zajterhelése nem 

nŖ ®rezhetŖen a haszn§lat miatt. SŖt, rem®lhetŖleg a g®pj§rmŤforgalom n®mi csºkken®se 

várható (pl. a Tisza-tóhoz eddig autóval járó kirándulók egy része kerékpárra vált), ami 

lokálisan zaj- és légszennyezés-csökkenést is hozhat. A vizuális hatások tekintetében 

üzemeléskor annyi változás lesz, hogy a tájban megjelennek a kerékpáros turisták. Ez 

azonban a Hortobágyon nem idegen elem, hiszen eddig is jártak ott turisták, csak busszal 

vagy autóval. A kerékpáros jelenlét kifejezetten pozitív látvány is lehet: illik a 

természetközeli, aktív turizmus imázsához, amikor családok és fiatalok bicikliznek a 

puszt§ban. A t§jk®p fentebb bemutatott megŖrz®se miatt a beruh§z§s ut§ni vizuális 

környezet gyakorlatilag változatlan marad (a keskeny aszfaltcsík alig látható a hatalmas 

térben). 

 

Összegezve az üzemeltetési hatásokat, elmondható, hogy a kerékpárút környezeti szempontból 

fenntarthat· l®tes²tm®ny. MegfelelŖ karbantart§ssal ®s a szab§lyok betart§s§val a negat²v hat§sok 

elhanyagolhatók, míg számos pozitív hatás jelentkezik: a fenntarthat· kºzleked®s erŖsºdik, a 

lakoss§g kºrnyezettudatoss§ga nŖ (tºbben ker®kp§roznak, kevesebb aut·), a levegŖszennyez®s 

kismértékben csökkenhet, és a természeti értékek iránti figyelem is fokozódik a kerékpáros 

ökoturizmus révén. 

 

Hat·s§gi elŖ²r§sok ®s enged®lyek: A projekt rendelkezik a sz¿ks®ges kºrnyezet- és 

természetvédelmi engedélyekkel mindkét vármegye tekintetében. A Hajdú-Bihar vármegyei 

szakaszra a Debreceni J§r§si Hivatal Kºrnyezetv®delmi ®s Term®szetv®delmi FŖoszt§lya 2019. 

október 31-én adta ki a környezetvédelmi engedélyt (ügyiratszám: HB-03/KTF/06367-36/2019). 

A Jász-Nagykun-Szolnok vármegyei szakasz engedélyét a Szolnoki Járási Hivatal 2019. november 

7-én adta meg (ügyiratszám: JN-07/61/03875-39/2019). A Hortobágy-Halastó ï Balmazújváros 

szakaszre vonatkoz·an elŖzetes vizsg§lati elj§r§s ker¿lt lefolytat§sra. A környezetvédelmi hatóság 

a HB-03/KTF/06829-23/2019. ¿gyiratsz§m¼ hat§rozattal §llap²totta meg, hogy jelentŖs kºrnyezeti 

hatás nem várható. E határozatok részletes feltételeket szabtak, amelyek beépültek a kiviteli tervbe 

®s a fenti int®zked®sekbe (pl. idŖs§vok betart§sa, monitoring, rehabilit§ci·). A term®szetv®delmi 
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hatóság külön Natura 2000 hatásbecslési dokumentációt is kért, amely igazolta, hogy a beruházás 

a szükséges feltételek mellett nem ellentétes a Natura 2000 terület kijelölési céljaival. A 

talajvédelmi hatóság (Hajdú-Bihar Vármegyei Kormányhivatal) a talajvédelmi terv 

j·v§hagy§s§val j§rult hozz§ a termŖfºld ig®nybev®tel®hez. A v²z¿gyi hat·s§g az ¼j hidak ®p²t®s®re 

®s az §rkok rendez®s®re k¿lºn v²zjogi l®tes²t®si enged®lyt adott, amely tartalmazza a v²zminŖs®g-

v®delmi elŖ²r§sokat (pl. mederbe idegen anyag nem kerülhet). A közlekedési hatóság pedig az 

¼t¿gyi mŤszaki tervfel¿lvizsg§lat sor§n ellenŖrizte a forgalombiztons§gi szempontok teljes¿l®s®t. 

Mindezen hatósági követelményeket a beépítési javaslat és a településrendezési módosítás során 

figyelembe vettük, így a tanulmányterv biztosítja, hogy a beruházás megfelel minden vonatkozó 

jogszab§lynak ®s elŖ²r§snak a kºrnyezetv®delem ter®n. 

 

2.5. A településterv változásának, módosításának tartalma, 

szabályozási koncepciója 

A kerékpárút megvalósításához településrendezési eszközök módosítása szükséges Tiszafüred, 

Egyek, Tiszacsege és Hortobágy települések vonatkozásában. Jelen fejezet ismerteti, hogy a helyi 

TSZT-kben és a HÉSZ-ekben milyen v§ltoztat§sok indokoltak a beruh§z§s jogszerŤ megval·s²t§sa 

és hosszú távú fenntartása érdekében. A módosítások összehangolt koncepció alapján készülnek, 

figyelembe véve a térségi és országos területrendezési terveket is. 

Településszerkezeti terv módosítása: Mind a négy érintett település szerkezeti tervén fel kell 

tüntetni a tervezett kerékpárút nyomvonalát, mint új közlekedési elemet. A jelenlegi szerkezeti 

tervek közül Tiszafüred és Egyek települések TSZT-jében megfelelŖen szerepel a tervezett 

kerékpárút nyomvonala, míg Tiszacsege esetében a TSZT nem tartalmazza, Hortobágy TSZT 

tervlapja pedig részben tartalmazza vagy kisebb eltérésekkel ábrázolja, ezért Tiszacsege és 

Hortobágy TSZT tervlapját módosítani szükséges. 

Összességében a szerkezeti terv módosításainak tartalma az, hogy a kerékpárút, mint új vonalas 

infrastrukt¼ra megjelenik rajtuk, a megfelelŖ ter¿letfelhaszn§l§si kateg·ri§ba sorolva. A 

módosításokkal biztosítják, hogy a kerékpárút által igénybevett területek ne ütközzenek más 

tervezett használattal. 

Szabályozási terv és HÉSZ módosítása: A részletes szabályozási tervekben és helyi építési 

szab§lyzatokban konkr®t elŖ²r§sokat kell m·dos²tani/hozz§adni.  
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- Ha szükséges, új övezeti besorolást kell létrehozni, amennyiben még nincs a településen 

önálló kerékpárút kijelölve. A HÉSZ-ben definiálni kell, hogy ebben az övezetben csak 

kerékpárút és annak tartozékai helyezhetŖk el, kapcsol·d· mŤt§rgyak, utcab¼torok stb. A 

szabályozási terv rajzán ezek megjelennek, telep¿l®senk®nt elt®rŖen, korábbi R. 

jelkulcs§nak megfelelŖ jelºl®ssel.  

- A legfontosabb azonban a kerékpárút területigénybevételének helybiztosítása szabályozási 

vonallal, mely a kisajátítás jogalapján adja meg. A szabályozási vonal a közterület és a nem 

közterület határa, melyet amennyiben megvásárolni nem tudja a célmegvalósító, úgy 

kisajátításra kerülhet sor. 

- Amennyiben sz¿ks®ges ®p²t®si elŖ²r§sk®nt egyes kºrnyezetv®delmi elŖ²r§sok beemel®se is 

várható.  

- Telep¿l®srendez®si szerzŖd®s: Mivel a beruh§z· az ÉKM és az érintett önkormányzatok 

kºzºtt v§rhat·an telep¿l®srendez®si szerzŖd®s jºn l®tre a tervek finansz²roz§s§r·l ®s 

megval·s²t§s§r·l, a H£SZ m·dos²t§s elŖk®sz²t®sekor figyelembe vessz¿k a szerzŖd®s 

tartalmát. A 419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 19. § (4) bekezdése szerint a telepítési 

tanulm§nyterv tartalm§t a fŖ®p²t®sz hat§rozza meg, ®s a szerzŖd®s mell®klet®t k®pezi. Jelen 

dokumentum ennek megfelel, így a HÉSZ módosítás során a szabályozási tervlapját ennek 

alapj§n finom²tj§k. A szerzŖd®sben rºgz²tendŖ, hogy a ÉKM átvállalja a tervek 

módosításának költségeit, a kisajátítási költségeket, és az önkormányzat vállalja a 

módosítás lefolytatását a partnerségi egyeztetésekkel együtt.  

 

3. A BE£PĉT£SI TERV K¥Z£RTHETŕ ĆBRĆZOLĆSA 

- A beépítés javaslata 

A be®p²t®si terv a ker®kp§r¼t pontos nyomvonal§t ®s mŤszaki param®tereit rºgz²ti az §llami 

alapadatok (földhivatali térképek) felhasználásával. 

V Pályaszerkezet: A tervlapokon jelölni a szükséges területigényhez szükséges területet 

a kisajátítási eljárások eredményes lefolytatása érdekében.  

V Magassági vonalvezetés: A terv rögzíti a töltésmagasságokat és a 

terepcsatlakozásokat, biztosítva a minimális földmunkát és a vízfolyások zavartalan 

keresztezését. 

-  Határoló köz-, illetve közhasználatú területek 

A beépítési terv kijelöli azokat a területeket, amelyek a beruházás megvalósítása után közterületté 
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v§lnak. A mag§ntulajdonban l®vŖ ingatlanok eset®ben (ahol a kisaj§t²t§s sz¿ks®ges) a terv rºgz²ti 

a kisajátítási határokat. 

V Csatlakoz§sok: A terv r®szletesen §br§zolja a ker®kp§r¼t csatlakoz§s§t a megl®vŖ 

¼th§l·zathoz (pl. 33. sz. fŖ¼t, 3315 j. ¼t, hortob§gyi bekºtŖutak), biztos²tva a 

biztonságos rá- és lehajtást. 

V Amennyiben a tervezett kerékpárút közvetlen szomszédságában közlekedési terület 

szabályozott a hatályos terveken, úgy a kerékpárutat ugyanabban az övezetben 

javasolt szab§lyozni a jºvŖbeni lehets®ges telekalak²t§sok elv®gezhetŖs®ge 

érdekében. 

- A zöldfelületek kialakításának módja 

V V®dŖf§s²t§s: Ahol a helyi adotts§gok engedik (pl. pihenŖhelyek kºrnyezete), ®s a 

term®szetv®delmi hat·s§g hozz§j§rul, Ŗshonos fafajok (kocs§nyos tºlgy, feh®r ny§r) 

telepítése javasolt árnyékolás céljából. 

V Rekultiváció: A kivitelezés során igénybe vett, de a végleges pályához nem tartozó 

ter¿letek (ideiglenes dep·ni§k, felvonul§si utak) humuszol§sa ®s f¿ves²t®se kºtelezŖ. 

A fŤmagkever®knek a helyi fl·r§hoz illeszkedŖnek kell lennie. 

V Inv§zi·s fajok kezel®se: A be®p²t®si terv elŖ²rja a bolygatott ter¿leteken megjelenŖ 

inv§zi·s nºv®nyek (pl. parlagfŤ, gyalogak§c) folyamatos irt§s§t. 

- Közlekedési és parkolási rend 

V Forgalomtechnika: A terv tartalmazza a szükséges KRESZ táblák (kerékpárút, 

behajtani tilos, veszélyes kanyar) és burkolati jelek elhelyezését. A vasúti átjáróknál 

f®nysoromp· ®s terelŖkorl§t telep²t®se sz¿ks®ges. 

V Vegyes forgalom: A HNP ter¿let®n ®s a csatornatºlt®seken a fenntart· j§rmŤvek ®s 

a mezŖgazdas§gi g®pek behajt§s§t enged®lyezŖ kieg®sz²tŖ t§bl§k kihelyez®se 

indokolt. 

V Parkol§s: A ker®kp§ros pihenŖhelyeken ker®kp§rt§maszok (P t§masz) ker¿lnek 

elhelyez®sre. G®pj§rmŤparkol·k l®tes²t®se nem tervezett, a l§togat·k a telep¿l®sek 

megl®vŖ parkol·it haszn§lhatj§k. 

- KºzmŤvek felsz²ni ®s felsz²n alatti ®p²tm®nyei 

V Keresztez®sek: A nyomvonal tºbb helyen keresztez fºldalatti kºzmŤveket. A 

közlekedéstervek rºgz²ti a sz¿ks®ges v®dŖmŤt§rgyakat (v®dŖcsŖ, tehereloszt· lemez) 

a kºzmŤvek v®delme ®rdek®ben. 
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V Felszíni elemek: A légvezetékek oszlopainak védelmét (pl. szalagkorlát) és a 

láthatóság biztosítását a tervnek tartalmaznia kell. 

V Vízelvezetés: A beépítési terv ábrázolja a nyílt árkok, átereszek és szikkasztó 

felületek rendszerét, biztosítva a csapadékvíz helyben tartását vagy szabályozott 

elvezetését. 

 

4. A BEÉPÍTÉSI TERV TÉRBELI MEGJELENÍTÉSE 

A térbeli környezetalakítás terve a beruházás tájba illesztését és vizuális megjelenését hivatott 

bemutatni, különös tekintettel a világörökségi környezetre. 

- Tájba illesztés elvei 

V Horizontális karakter: A Hortob§gy s²kvid®ki t§jkarakter®nek megŖrz®se ®rdek®ben 

ker¿lni kell a magas, t§jidegen ®p²tm®nyek elhelyez®s®t. A mŤt§rgyak (hidak, 

korl§tok) kialak²t§s§n§l az egyszerŤs®gre ®s a funkcion§lis minimalizmusra kell 

törekedni. 

V Anyaghasználat: A pihenŖhelyek ®p²tm®nyein®l (esŖbe§ll·k, padok) a term®szetes 

anyagok (fa, n§d, t®gla) haszn§lata prefer§lt. A burkolatokn§l a stabiliz§lt z¼zottkŖ ®s 

a term®szetes sz²nŤ aszfalt alkalmaz§sa seg²ti a vizu§lis beolvad§st. 

V Színhasználat: A mŤt§rgyak (pl. korl§tok) sz²nez®s®n®l a t§jba simul· sz²nek 

(sötétzöld, szürke, barna) alkalmazása javasolt, kerülve a rikító színeket. 

-  Vizuális kapcsolatok 

V A kerékpárút nyomvonala úgy lett kijelölve, hogy feltárja a táj természeti értékeit 

(halastavak, puszta), mikºzben nem zavarja az ®lŖvil§got. A pihenŖhelyek elhelyez®se 

a kilátópontokhoz és a látnivalókhoz (pl. Górés-tanya) igazodik, lehetŖs®get biztos²tva 

a táj szemlélésére. 

 

A kerékpárút tervezése során kiemelt figyelmet fordítottak a tájba illeszkedésre és az épített 

valamint természeti környezettel való harmonikus kapcsolatra. A vizuális hatások minimalizálása 

érdekében a nyomvonal nyílt terepen enyhe hullámvonallal követi a domborzatot, kerülve a merev 

egyeneseket, ²gy term®szetesebb l§tv§nyt ny¼jt. A tºlt®sekre vezetŖ r§mp§k hossz¼ §tmeneti 

²vekkel csatlakoznak a terepbe, megelŖzve a hirtelen szintkülönbségek miatti tájidegen formákat. 

A burkolat színének megválasztásakor ï b§r aszfaltr·l l®v®n sz·, korl§tozott a lehetŖs®g ï 
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törekednek a lehetŖ legvil§gosabb kop·r®teget haszn§lni (vil§gossz¿rke adal®kanyaggal), hogy a 

sötét aszfaltfelület ne rajzolódjon ki élesen a pusztai környezetben. A Hortobágy faluban 

alkalmazott t®rkŖ burkolat a helyi építészeti arculathoz igazodik (a közterületeken máshol is 

haszn§lt homoksz²nŤ t®rkŖ), ²gy a ker®kp§r¼t nem idegen elem, hanem a falu utcak®p®nek r®sz®v® 

válik. A nyomvonal mentén elhelyezett ¼tjelzŖ t§bl§k és információs táblák esetében törekedtek 

a visszafogott megjelenésre: a nemzeti park ter¿let®n fa oszlopokon, zºld sz²nŤ keretes t§bl§k 

lesznek, ker®kp§ros piktogrammal ®s minim§lis felirattal, ker¿lve a feltŤnŖ rekl§mszerŤ 

megjelenést. A kilométer-szelvény jelzéseket diszkrét módon, a burkolat szélén festett jelölésekkel 

oldjuk meg, hogy ne §ll²tsunk sŤrŤn oszlopokat a puszt§ba. A korlátok, ahol szükségesek (pl. híd 

elŖtt, vas¼t mellett), nat¼r fa vagy Cortennel bor²tott f®mszerkezetek, amelyek rozsdabarna 

§rnyalatukkal beleolvadnak a t§j Ŗszi-téli színeibe is. Az éjszakai megjelenést érinti, hogy 

közvilágítás híján a kerékpárút sötétben nem látható ï ezt a csillagos ®g megŖrz®se ®rdek®ben 

vállalták, cser®be a nappali idŖszakban a t§jk®p ®rintetlens®ge marad meg. Ahol l§mp§kat 

telepítünk (belterületi szakaszok), ott is hagyományos formájú kandelábereket használnak 

(Hortobágyon például kovácsoltvas-jellegŤ karos l§mpatesteket, amilyenek a telep¿l®s fŖutc§j§n 

már vannak). A projekt keretében kihelyezésre kerülnek turisztikai tájékoztató táblák is (pl. a 

halastavi pihenŖn®l a mad§rvil§gr·l, Hortob§gy faluban a p§sztor®letrŖl), melyek egys®ges 

arculatot kapnak a nemzeti park m§r megl®vŖ inform§ci·s t§bl§ival (fa keret, zºld-barna 

színvilág). Ezek hozzájárulnak ahhoz, hogy a kerékpárosok ne csak közlekedjenek, hanem 

tanuljanak is a kºrnyezŖ t§j ®rt®keirŖl, erŖs²tve a term®szeti nevel®s c®lj§t. 

Összefoglalva, a beépítési terv térbeli megjelenése olyan, hogy a kerékpárút szervesen illeszkedik 

a megl®vŖ t§ji ®s telep¿l®si kºrnyezetbe. A vonalas l®tes²tm®ny nem k®pez zavar· vonalat a 

puszt§ban, ink§bb finoman kºveti annak adotts§gait. Az alkalmazott anyagok (aszfalt, fa, kŖ) ®s 

színek természetes hatásúak, a kerékpárút menti létesítmények (pihenŖk, korl§tok, t§bl§k) 

visszafogott arculat¼ak. Ezzel biztos²tjuk, hogy a fejleszt®s nem rontja, hanem lehetŖs®g szerint 

gazdagítja a Hortobágy élményét: a ker®kp§rosok sz§m§ra ¼gy ny¼jt ¼j lehetŖs®get, hogy kºzben 

a táj karaktere és a természeti-kulturális örökség sértetlen marad. 
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Megl®vŖ burkolt kapubej§r·k fel¼j²t§sa ®s szintbe
emel®se. Ker®kp§r¼t kapubej§r·k szakaszain erŖs²tett

p§lyaszerkezettel kell ki®p²teni

R=25.00 m
e 13-10-17
Ih=5.75 m
T=2.89 m

R=25.00 m
e 13-10-17
Ih=5.75 m
T=2.89 m

R=3000.00 m
e 0-54-26
Ih=47.50 m
T=23.75 m

R=100.00 m
e 0-18-40
Ih=0.54 m
T=0.27 m

R=350.00 m
e 1-23-28
Ih=8.50 m
T=4.25 m

R=50.00 m
e 1-49-12
Ih=1.59 m
T=0.79 m

R=50.00 m
e 1-08-46
Ih=1.00 m
T=0.50 m

R=25.00 m
e 1-36-14
Ih=0.70 m
T=0.35 m

R=25.00 m
e 0-37-32
Ih=0.27 m
T=0.14 m

R=300.00 m
e 0-15-08
Ih=1.32 m
T=0.66 m

R=300.00 m
e 1-40-15
Ih=8.75 m
T=4.37 m

R=30.00 m
e 3-16-25
Ih=1.71 m
T=0.86 m

R=40.00 m
e 8-03-04
Ih=5.62 m
T=2.81 m

R=100.00 m
e 3-05-32
Ih=5.40 m
T=2.70 m

R=100.00 m
e 4-20-17
Ih=7.57 m
T=3.79 m

R=100.00 m
e 4-34-15
Ih=7.98 m
T=3.99 m

R=250.00 m
e 2-55-04
Ih=12.73 m
T=6.37 m

R=500.00 m
e 3-09-51
Ih=27.61 m
T=13.81 m

Szintbeli csatlakoz§s a tervezett ker®kp§r¼t
burkolat§val a megl®vŖ tºmegkºzleked®si

meg§ll·hely peronj§hoz

0+266

0+286

0+037.31
Burkolatlan kapubej§r·

0+019.50
Burkolatlan kapubej§r·

0+079.41
Burkolatlan kapubej§r·

0+088.88
Burkolatlan kapubej§r·

0+102.07
Burkolt kapubej§r·

0+122.07
Burkolatlan kapubej§r·

0+139.93
Burkolt kapubej§r·

0+146.12
Burkolt kapubej§r·

0+169.45
Burkolt kapubej§r·

0+234.30
Burkolt kapubej§r·

0+259.55
Burkolatlan kapubej§r·

0+296.56
Burkolt kapubej§r·

0+383.48
Burkolt kapubej§r·

0+399.26
Burkolatlan kapubej§r·

0+470.60
Burkolt kapubej§r·

0+506.88
Burkolt kapubej§r·
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